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Lahtokohdat

Keskusta-alueen kattava liikennejarjestelmasuunnitelma (LJS)
ohjaa hanke- ja aluesuunnittelua noin seuraavat kymmenen
vuotta. Suunnitelman visio ulottuu vuoteen 2040. Tarkedssa
osassa on myos hankkeiden vaiheistaminen kohti visiovuotta.

LJS:n rinnalla tehddaan Tampereen kantakaupungin
vaiheyleiskaavan paivitystd, jonka osana paivitetdaan keskustan
strateginen osayleiskaava. Myds kaupungin pysakoéintipolitiikkaa
paivitetadn samanaikaisesti liikkennejarjestelmatyon kanssa.

Merkittavina taustatekijana tydssa on kaupungin ja
kaupunkiseudun kasvu ja siihen varautuminen keskustassa (mm.
tilanjako ahtaassa katutilassa). Myds hiilineutraalisuuden ja
kestavan kehityksen tavoitteet ohjaavat voimakkaasti tyota. Tyon
yhtena lahtokohtana on myos keskustan kehittamisohjelma.

Tyossa hyodynnetdan ja kootaan yhteen olemassa olevat
strategiat, suunnitelmat ja selvitykset keskustan liikenteen osalta
seka huomioidaan digitalisaation ja alyliikenteen tarjoamat uudet
mahdollisuudet.

Tyo on laadittu vuorovaikutteisesti ja sita on ohjannut
liikennetoimikunta. Tyéryhmaan on kuulunut asiantuntijoita
kaupungin eri yksikoista.

% TAMPERE

TAMPERE.

FINLAND

Tampereen strategia 2030

Ihmisten Tampere - Mahdollisuuksien kaupunki,
Anna-Kaisa Ikosen pormestariohjelma vuosille 2021-2025

Tampereen keskustan strateginen osayleiskaava

Tampereen keskustan liikkenneverkkosuunnitelma (Takli
2013)

Tampereen keskustan kehittamisohjelma
Hiilineutraali Tampere -tiekartta

Kestavan kaupunkiliikkkumisen suunnitelma (SUMP)
Kavelyn ja kaupunkieldman ohjelma 2030
Pyéraliikenteen kehittamisohjelma 2030

Pysakdinti osana kaupunkikehitysta - pysakoéintipolitiikan
linjaukset

ITS strategia

Kaupunkipuulinjaus
Keskustan asiointitutkimus 2021

Kaupunkilogistiikan toimenpideohjelma 2023-2030

Kartta 2, liilkenne

Strategiset ohjelmat

Paivitettavan keskustan strategisen osayleiskaavan
alue on sama kuin LJS:n suunnittelualue

Pohjois-Tampere

-~ Alasjarven
- itapuoli

jokia

Pirkkala

:I Vaiheyleiskaavan alue

#1ll Osa-alueet

Lempaala

KEHITTAMISKONSEPTI
Tampereen keskusta 2040
Kehittamisohjelma 2023-2040

[ Veinkeskusta, kauppa ja palvelut
B Kaupunkikeskustan ytimet

Rantojen keskusta
*# s+ Rantareitit
e~ Saavutettavuus, kaikki suunnat ja kulkumuodot
L lentokenttiyhteydet

e Raitiotie

— Sisaantuloviylat

Kantakaupungin vaiheyleiskaavan alue ja osa-alueet

Keskustan kehittamisohjelman kehittamiskonsepti
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/FINAL_Tampereen%20strategia%202030_saavutettava_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaupunkiymparisto-uudistuu/keskustan-strateginen-osayleiskaava
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-05/Takli_raportti_20130423_highres.indd_.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-05/Takli_raportti_20130423_highres.indd_.pdf
https://www.tampere.fi/organisaatio/viiden-tahden-keskusta-kehitysohjelma
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-10/hiilineutraali_tampere_2030_tiekartta-paivitys_2022.pdf
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/kestavan-liikkumisen-edistaminen/sump-kestavan-kaupunkiliikkumisen-suunnitelma
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-09/tampereen_kavelyn_ja_kaupunkielaman_ohjelma_hyvaksytty_kh_12092022.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-10/Tampereen_pyoraliikenteen_kehittamisohjelma_2030_KH12092022.pdf
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/pysakointi/pysakointipolitiikka
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/pysakointi/pysakointipolitiikka
https://tampereenseutu.fi/wp-content/uploads/2023/02/ITS_Tampere_strategia_final.pdf
https://www.tampere.fi/luonto-ja-ymparisto/puistot/kaupunkipuut
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-05/Tampereen%20keskustan%20asiointitutkimuksen%20raportti%201-12-2021.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-03/021122_%20raportti_Tampereen%20kaupunkilogistiikan%20toimenpideohjelma.pdf
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TAMPERE.

FINLAND

Liikennejarjestelma-
suunnitelman laatiminen

LJS-tyo kaynnistyi vuoden 2023 alussa ja loppuraportin luonnos
valmistui kevaalla 2024.

TyoOn sisalto

Paaliikenneverkot tavoitevuodelle 2040 ja kulkumuotokohtaiset
kehittamisperiaatteet maariteltiin koko suunnittelualueelle.

Tarkempi katujen jasentely tehtiin autokehan sisapuolisille
ydinkeskustan tonttikaduille; tarkempia katutyyppeja maariteltiin
kadun liikenteellisen merkityksen perusteella ja muodostettiin
kaksi vaihtoehtoa.

Vaiheistus tavoitevuoteen 2040 mennessa muodostettiin
autokehan sisapuolella sijaitsevilta kaduilta.

Hitaan liikkumisen alue ja siihen liittyvat kaavamerkinnat ja —
maaraykset on esitetty voimassa olevassa keskustan strategisessa
yleiskaavassa. Vireilla olevassa Kantakaupungin vaiheyleiskaavassa ja
keskustan liikennejarjestelmasuunnitelmassa hitaan liikkumisen
alueen rajausta on tarkistettu.
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Liikennejarjestelma- Hilineutraa
: ampere
suunnitelman taustaa P

2030

Aiempi Tampereen keskustan liikenneverkkosuunnitelma
(TAKLI) vuodelta 2013

* Tampereen keskusta on rakentunut voimakkaasti 2000-
luvulla TAKLI:n toimenpiteiden mukaisesti.
Kalervo Kummolan Pormestariohjelma 2023-2025

* Laaditaan kaikki kulkutavat kattava liikennejarjestelma-
suunnitelma. Tampereen

Tampereen kantakaupungin vaiheyleiskaavan paivitys keskusta 2040

2021-2025 1 2 OOO

* Kaavan yhteydessa paivitetaan keskustan strateginen
osayleiskaava. Keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma uutta asukasta

on yleiskaavan taustaselvitys. 8 OOO

uutta tydpaikkaa h E

?A TAMPERE KEHITTAMISOHJELMA 2023-2040

TAMPEREEN KAUPUNGINHALLITUS 29.5.2023




Lahtokohtana olevia
strategioita ja selvityks

i1d

Hyvaksyttyja strategioita ja ohjelmia

* Tampereen strategia (KV 15.11.2021)

* Pormestariohjelma 2023-2025 (KV 12.6.2023)

* Hiilineutraali Tampere 2030 (KH 3.10.2022)

» Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma (SUMP) (KH 3.5.2021)
* Keskustan kehittamisohjelma (KH 29.5.2023)

* Keskustan strateginen osayleiskaava (KV 18.1.2016)

* Pysakointipolitiikan linjaukset (YLA 31.5.2016)

* Kavelyn ja kaupunkieldaman ohjelma (KH 12.9.2022)

* Pyoréliikenteen kehittamisohjelma (KH 12.9.2022)

Muita selvityksia

* Tampereen liikenteen tulevaisuuden skenaariot (2022)

* Kaupunkilogistiikan toimenpideohjelma (2023)

* Tampereen kestava ja digitaalinen liikennejarjestelma 2030 (2024)
* Keskustan asiointitutkimus (2021)

» Viherkatuselvitys (2024)
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VISIO: Keskustan liikennejarjestelma tukee elinvoimaisen, monimuotoisen, viihtyisan seka kestavan keskustan
kehittamista.

Visio ja
tavoitteet

Tampereen keskustaan paadsee edelleen kaikilla kulkumuodoilla. Yha useampi saapuu keskustaan kestavasti,
mika tukee keskustan sujuvaa saavutettavuutta. Keskustassa liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla.

Kasvavassa kaupungissa keskustan kadut mukautuvat monenlaiseen liikkkumiseen ja kayttotarkoitukseen. Selkea
liikkumisymparistd ja alykas liikennejarjestelma ohjaavat keskustassa liikkujaa. }

Keskustan kohteet ja palvelut ovat saavutettavissa Keskustan pysakdéintia hallitaan kokonaisvaltaisesti

Keskustassa liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla pyoralla ja mikroliikkuen*

« Keskustaan toteutetaan maanalainen

+ Kavelykeskustaa kehitetaan eldmyksellisena ja
viihtyisana ymparivuotisena kokonaisuutena.

+ Kavelyreitit muodostavat virikkeellisen,
katkeamattoman ja loogisen verkoston.

+ Kavellen liikkkuminen koetaan turvalliseksi ja
esteettOmaksi.

Keskusta on seudullisen
joukkoliikennejarjestelman sydan

« Keskustassa kulkumuodosta toiseen vaihtaminen
on helppoa

+ Raitiotien seudullinen laajeneminen, kehittyva
lahijunaliikenne ja runkobussilinjat mahdollistavat
joukkoliikenteella keskustaan saapumisen helposti
ja nopeasti.

+ Raitiotie on Hdmeenkadulla ensisijainen
joukkoliikennemuoto.

« Bussiliikenne muilla keskustan kaduilla varmistaa
joukkoliikenteen saavutettavuuden.

« Rautatieasema on laadukas lilkkkumisen solmukohta
ja portti maailmalle.

+ Joukkoliikenteen terminaalit ja uudet lilkkkumis- ja
digipalvelut mahdollistavat helpot ja esteettomat
vaihdot kulkumuotojen valilla.

% TAMPERE

Pyoraliikenteen paareitit mahdollistavat sujuvan
saapumisen ja liikkumisen keskustassa. Keskustan
ohittava pyoraliikenne kayttaa seudullisia
pyoraliikenteen paareitteja.

Lilkenneymparistd ja olosuhteet houkuttelevat
ymparivuotiseen liikkkumiseen.

Pyora- ja mikroliikenne on selkeasti eroteltu
jalankulusta.

Pyoraliikenteen reitit muodostavat jatkuvan ja loogisen
verkoston.

Pyora- ja mikroliikenne ajoradalla on turvallista ja
houkuttelevaa keskustan hitaan liikkkumisen alueella,
silla autojen maara on vahainen ja ajonopeudet
alhaisia.

Autoliikenteen sujuvuus edellyttaa uudenlaista
ajattelua

Kestavien kulkutapojen kayton lisdantyminen tukee
my0s keskustan saavutettavuutta autolla

Keskustan ohittava autoliikenne ohjataan
valtakunnallisille paavaylille ja Ratapihankadulle.

Keskustaan saapuva autoliikenne ohjataan padosin
paavaylille, keskustan autokehalle ja
pysakaintilaitoksiin.

pysakointiverkosto, jota hyddynnetadn myods
citylogistiikkaan ja huoltoon.

Kadunvarsipysakointipaikkoja on tarjolla riittavasti
lyhytaikaiseen asiointipysakadintiin, liikkumisesteisten
pysakaointiin ja jakeluun.

Kadunvarsipysakoinnista vapautuva tila hyddynnetaan
kavelyyn, oleskeluun, kaupunkivihreaan seka pyora- ja
mikroliikenteen pysakdintiin.

Keskustassa on riittavasti toimivia ja turvallisia
pysakdintipaikkoja pydrille ja mikroliikkumiselle.

A

g
o]

7.3.2024



LIIKENNEVERKOT



memsss  Valtakunnallinen paavayla B Autokeha A
Seudullinen paavayla Joukkolilkennekatu tai //,.’
[ X ee® o0 — Piikokoojakatu J:UkaOhIkenn?:ﬁlnﬁlttim:;n katu s
A u to I I I ke n te e n a ave r k ko = Alueellinen kokoojakatu — a]yégltneir; pysakointilaitoksen [‘_,- ci
p &> Tuleva pysikointilaitoksen ajoyhteys } "Ratapihankatu on

‘ henkildautoille ja
' Rautatienkatu jaisi enemman
bussiliikenteelle ja takseille”

2040

" amesemesse. "Rautatienkatu on jatkossakin
= tarkea autoliikenteelle, vaikka
sen merkitys vahenee.”

Autoliikenteen paaverkko muodostuu

e autokehasta ja sinne johtavista paavaylista, paakokoojakaduista seka
alueellisista kokoojakaduista
e |isaksi keskustassa on tonttikatuja autokehan sisa- ja ulkopuolella.

Autoliikenneverkon muutokset painottuvat isojen pysakdintilaitosten A
saavutettavuuden varmistamiseen. Keskustaan saapuva autoliikenne ohjataan ~ |
rakenteelliseen pysakaintiin sijoittamalla pysakointilaitosten sisdanajot v
liikenteellisesti suotuisiin paikkoihin keskustan autokehan yhteyteen tai
merkittavien sisaantulovaylien varrelle.

Ratapihankadun rooli keskustan liikkenneverkossa
kasvaa. Se lisatadn osaksi autokehad. Taman lisaksi

Autokehan tehtavana on valittaa keskustaan tuleva autoliikenne sujuvasti se toimii seudullisena paavaylana Lempaalantien ja
vl oo g .. Kekkaosentien valilla Kalevan puistotien muuttuessa >~
pysa kointilaitoksiin. alueelliseksi kokoojakaduksi. iy
Tama mahdollis’_{aa_l Rautat_!enkadun kavglyn, _
Autokehan sisdapuoliset kadut palvelevat ensisijaisesti asiointia ja kiinteistoille pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen kehittamisen
. . L o . o rautatieaseman ymparistén maankaytén .. . . .
ajoa. Naiden katujen houkuttelevuutta ldpiajoon pyritdan vahentdamaan mm. muuttuessa. Autoliikenteen sujuvuus edellyttaa uudenlaista
ra kenteellisin keinoin Joukkoliikennepainotteista katua Hatanpadn ajattEIua
' valtatiella jatketaan Tampereen valtatielle saakka + Kestévien kulkutapojen kéytén lisdantyminen tukee
raitiotien laajentuessa kohtl etelaa. myos keskustan saavutettavuutta autolla
Keskustan ohittava autoliikenne ohjataan valtakunnallisille paavaylille ja Nalkalan alueelle sijoittuva Kunkun parkki lightin . ) _
Ratapihankadull ° ajoyhteys edellyttaa autokehan sisapuolella + Keskustan ohittava autoliikenne ohjataan
atapinankadulle. (Satamakatu, Nasilinnankatu, Tiiliruukinkatu) valtakunnallisille paavaylille ja Ratapihankadulle.
muutoksia, joita tutkitaan jatkosuunnittelussa. . . L
o Nokia Arenan tapahtumien aikaan autokeha » Keskustaan saapuva autoliikenne ohjataan paaosin
voidaan siirtda Rautatienkadulta kiertamaan paavaylille, keskustan autokehalle ja
% TAMPERE Tampereen valtatien ja Viinikankadun kautta, kun pysakadintilaitoksiin.
Kalevantielld ja Vuolteenkadulla liikennetta

rajoitetaan.



Joukkoliikenneverkko
2040

Keskustan joukkoliikenneverkko muodostuu

* Raitiotieverkostosta ja seutuliikenteen runko- ja muista
bussilinjoista

* kaukoliikenteen bussilinjoista, Tampereen seudun
lahijunaliikenteesta ja valtakunnallisesta kaukojunaliikenteesta ja
yhteyksista kansainvaliseen lentoliikenteeseen

* pysakeistd, vaihtopysakeista seka useat eri kulkumuodot
yhdistavista terminaaleista.

Keskustassa raitiotie ja bussien runkolinjat muodostavat
joukkoliikennelinjaston ytimen, jota muut bussilinjat taydentavat.

Mahdolliset bussiterminaalit ovat Keskustori ja linja-autoasema.

Raideliikenteeseen kytkeytyminen jo keskustan ulkopuolella seka
liityntapysakoinnin kehittaminen vahentaa keskustan
liikennekuormitusta.

Rautatieaseman ja linja-autoaseman muodostama kaikki
liikennemuodot yhdistavda multimodaalihubi kytkee Tampereen
keskustan valtakunnalliseen ja kansainvaliseen liikenteeseen.

% TAMPERE

Keskusta on seudullisen
joukkoliikennejarjestelman sydan

.

Rautatieasemalla junaliikenteen, raitiotieliikenteen
ja paikallisbussiliikenteen sclmukohta

=== = Raitiotie

Bussien runkolinja
= teen ja kaukobussiliikenteen solmukohta
m—  Kaukoliikenne

nunn Junaliikenne Keskustorin bussiterminaali

Tarkea vaihtopysakki
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Keskustassa kulkumuodosta toiseen vaihtaminen
on helppoa

Raitiotien seudullinen laajeneminen, kehittyva
|&hijunaliikenne ja runkobussilinjat mahdollistavat
joukkoliikenteella keskustaan saapumisen helposti
ja nopeasti.

Raitiotie on Hameenkadulla ensisijainen
joukkolilkennemuoto.

Bussiliikkenne muilla keskustan kaduilla varmistaa
joukkoliikenteen saavutettavuuden.

Rautatieasema on laadukas liikkkumisen solmukohta
ja portti maailmalle.

Joukkoliikenteen terminaalit ja uudet likkkumis- ja
digipalvelut mahdollistavat helpot ja esteettémat
vaihdot kulkumuotojen valilla.

m— Muut bussilinjat . Linja-autoasemalla paikallisliikenteen, raitiotieliiken-

7.3.2024
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Joukkoliikennekatu/joukkoliikenne-
painotteinen katu

Kavelypainotteinen katu
Nykyinen kavelykatu
Kavelyn muu paareitti

Kavelyn paaverkko
2040

Kavelyn paaverkko muodostuu

* Joukkoliikennekaduista ja joukkoliikennepainotteisista kaduista
* kavelypainotteisista kaduista (ydinkeskustassa) ja kdvelykaduista
* muista kavelyn paareiteista ja rantareiteista.

Kavelyn muun paareitin yhteystarve
Rantareitti
Hitaan lilkkkumisen alue

T

Kavelyn paaverkko parantaa keskustan saavutettavuutta kavellen ja

tarjoaa laadukkaan kavelykokemuksen.

* Paaverkko yhdistaa keskustan tarkeimmat kohteet kuten
joukkoliikenteen terminaalit, ratikkapysakit, keskeisimmat julkiset
palvelut, merkittavat kaupalliset ja matkailulliset kohteet seka
virkistyskohteet.

Kavelyverkon kehittamisessa priorisoidaan paaverkkoa.
* Niiden houkuttelevuus, sujuvuus, esteettomyys, turvallisuus ja
viihtyisyys huomioidaan mm. ennustettuun kayttajamaaraan

nahden riittavilla tilavarauksilla, reitin jatkuvuudella, opastuksella, g i e e A _
oleskelumahdollisuuksilla, laadukkailla yksityiskohdilla, suojaa ja ' ' ' * "Turvallisuudentunteen
iihtvi - . lla k ihredlla ia kork isell .. . e . . pitaa korostua
viintyisyytta tarjoavalla katuvihrealla ja korkeatasoisella Keskustassa liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla kavelykeskustassa. Autot,
ihoi . . v . . - pyorat ja skuutit pidetaan
talvihoidolla. - Kavelykeskustaa kehitetaan elamyksellisena ja erillaan kavelysta.”

viihtyisana ymparivuotisena kokonaisuutena.
"Kavelykeskustan pitaisi

+ Kavelyreitit muodostavat virikkeellisen, olla tiivis kokonaisuus.”
katkeamattoman ja loogisen verkoston.

% TAMPERE - Kavellen liikkuminen koetaan turvalliseksi ja

esteettomaksi. 7.3.2024 13
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Pyoridliikenteen paaverkko muodostuu seudullisista ja

alueellisista paareiteista.

e Taman lisaksi on olemassa taydentavia alemman verkon
reitteja, joita ovat mm. aluereitit, keskustan katuverkko seka
puistoissa ja aukioilla kulkevat yhteydet.

Pyora- ja mikroliikenteen verkon kehittamisessa priorisoidaan

paareitteja.

* Niiden houkuttelevuutta, jatkuvuutta, sujuvuutta,
turvallisuutta ja viihtyisyytta seka kunnossapitoa parannetaan
huomioiden nykyiset ja ennustetut kayttajamaarat.

Keskustan asioinnin, asumisen seka tyopaikkojen
pyorapysakointia kehitetaan.
* Toteutetaan kesakuussa 2023 hyvaksytyn pyora- ja

sahkopotkulautapysdakoinnin yleissuunnitelman toimenpiteita.

Mikroliikenteen pysdkointia rajoitetaan ydinkeskustassa
* Pysakointi ohjataan mikroliikenteelle tarkoitettuihin
pysakointipaikkoihin.

% TAMPERE

Keskustan kohteet ja palvelut ovat saavutettavissa
pyorilla ja mikroliikkuen*

» Pyoraliikenteen paareitit mahdollistavat sujuvan
saapumisen ja liikkkumisen keskustassa. Keskustan
ohittava pyoraliikenne kayttaa seudullisia
pyoraliikenteen paareitteja.

» Liikenneymparisto ja olosuhteet houkuttelevat
ymparivuotiseen lilkkkumiseen.

+ Pyora- ja mikroliikenne on selkeasti eroteltu
jalankulusta.

» Pydraliikenteen reitit muodostavat jatkuvan ja loogisen
verkoston.

» Pydra- ja mikroliikenne ajoradalla on turvallista ja
houkuttelevaa keskustan hitaan liikkkumisen alueella,
silla autojen maara on vahainen ja ajonopeudet
alhaisia.

"Nopeat pyoratiet voisivat
sijaita kavelykeskustan
ymparilla.”

"Hameenpuisto nahtiin
pyoradilyn paareitting,
mutta historialliset
haasteet mietityttivat.
Hameenpuisto on
looginen reitti.” 3.2024
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Pysakointi

Pysakoinnin keskittamista maan alle jatketaan.

* Maanalaisen pysakoinnin lisaksi on maanpaallista
keskitettya pysakointia.

Maanalainen pysakointi on helposti saavutettavaa,
paikkoja on saatavilla, ei enimmaiskestoa, hinnoittelu
vastaavalla tai matalammalla tasolla verrattuna
kadunvarsipysakaointiin.

Pysakoinnista paadsee hisseilla maantasolle lapi vuoden
kuivin jaloin.
Kadunvarsipysakointi palvelee lyhytaikaista
(asiointi)pysakdintia.
Keskustan maankadyton kehittyessa autopaikat osoitetaan
keskitettyihin rakenteellisiin pysakointilaitoksiin.

* Pysakodintipaikkojen kayttoa tehostetaan ja
taydennysrakentamisen velvoitepaikkoja sijoitetaan
keskitettyihin pysakointilaitoksiin.




Huolto- ja jakeluliikenne

Valtaosa keskustan logistiikasta tapahtuu jatkossakin
kaduilla ja tonteilla, mutta myos maanalaista
pysakointiverkostoa pyritaan hyodyntamaan
citylogistiikkaan ja huoltoon.

* Jakelu- ja kerailyliikenteen aiheuttamia haittoja
jalankululle ja pyoraliikenteelle vahennetaan.

Ydinkeskustassa edistetaan jakeluliikenteen
ajoneuvokokojen pienentymista seka kevyen sahkoisen ja
lihasvoimin liikkuvan kaluston kayttoa.

» Keskustan ulkopuoliset kaupunkilogistiikan CityHubit ovat
suuremmalla kalustolla saavutettavissa ja niista jatkojakelu
keskustan sisalla toteutetaan kevyella sahkdisella tai
lihasvoimin liikkuvalla kalustolla.

Autokehan sisdlle rakennetaan kuormauspaikkoja ja
lyhytaikainen huoltoliikenne vapautetaan
kadunvarsipysakoéinnin maksuista.



7.3.2024
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Ydinkeskustan katutyyppeja it i

eydet maanalaiseen
z: 4‘: pysakointiin rakennetaan
O'0 autokehdn yhteyteen tai sen
valittdmaan laheisyyteen.
* Liikenteellinen toimivuus.

\NVKYV d Kdlld >
perinteisen liikenteellisen
tilanjaon katu, jossa on
korkeat reunakivet ja silla voi
olla kadunvarsipysakointia.

%TAMPERE Kuormauspaikat.

adun varrella sijaitsevien

maadranpaiden saavuttamista.

Lapiajoa hillitaan.

* Alatyyppeja ovat hidaskatu,
liikekatu ja pyordkatu.

sallittua.
Muulle liikenteelle voidaan
toteuttaa rajoituksia
esimerkiksi huolto- ja
jakeluliikenteen ajallisia tai
kaluston kokoon liittyvia
rajoituksia.

*  Kuormauspaikat.

o‘to huoltoajolle voidaan osoittaa
- rajoituksia (kesto, ajankohta).
7.3.2024 18



Kavelypainotteisen kadun alatyypit

Liikekatu

* Vilkas kivijalkakauppojen katu, jossa
erityisia tarpeita lyhytaikaiselle
kadunvarsipysakoinnille ja nopealle
liiketiloissa asioinnille.

e Kadunvarsipysakointi viihtyisana siten,

ettei pysakointi hallitse katutilaa.

* Joustoalueella pysakointi ja
kuormausmahdollisuudet korostuvat
hidaskatua enemman.

Joustoalue

Joustoalue

Hidaskatu

* Joustoalueelle sijoitetaan liikekatua
enemman oleskeluun liittyvia toimintoja
ja kasvillisuutta.

* Viihtyisyytta lisaavia istutuksia,
terasseja, aukiomaisia alueita, penkkeja
ja katutaidetta.

* Houkuttelee ihmisia viettamaan aikaa
ulkona ja kavelemaan paikasta toiseen
ymparistdsta nauttien.

Joustoalue

Pyorakatu

Pyoraliikenteelle tarkoitettu
kavelypainotteisen kadun erityistapaus,
jolla autojen on sopeutettava vauhtinsa
pyorailynopeuteen ja annettava
esteeton kulku pyoraliikenteelle.
Kadunvarsipysakointi joustoalueella,
jossa myos pyora- ja mikroliikenteen
pysakointia seka kuormauspaikkoja.

Joustoalue
19



Ydinkeskustan katujen
jasentely - 2040

Autokehan sisapuolella ydinkeskustan
katutyypit ja katujen suuntaisuudet on
esitetty vaihtoehdoissa A ja B.

Vaihtoehdot eroavat toisistaan
Puutarhakadulla, Aleksis Kiven kadulla,
Kuninkaankadulla ja Tuomiokirkonkadulla.

mmm Autokeha
[ Korttelikatu
Joukkoliikennepainotteinen katu
B Liikekatu
I Hidaskatu Kavelypainotteinen katu
B Pyorakatu
Joukkoliikennekatu
I Kavelykatu

@) Maanalaisen pysakointilaitoksen ajoyhteys
@& (nykyinen/uusi)

— Yksisuuntainen katu (jos nuolta ei ole,
katuosuus on kaksisuuntainen)

Pyériliikenne sallittu molempiin suuntiin

% TAMPERE
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TAMPERE.

Ydinkeskustan katujen
jasentely - 2030

mmm Autokeha
[ Korttelikatu

auppakatt

Joukkoliikennepainotteinen katu
B Liikekatu
I Hidaskatu Kavelypainotteinen katu
B Pyorakatu
Joukkoliikennekatu
I Kavelykatu

@) Maanalaisen pysakointilaitoksen ajoyhteys
@& (nykyinen/uusi)

Hallituskats Hallituskatd

satamakaty gatamakaty

Tiilir uukinkaty

sryenkatt

pyhai pynajarvenkat

nalkalankat Nalkalankaty

. . . . tatie
— Yksisuuntainen katu (jos nuolta ei ole, ceendal

katuosuus on kaksisuuntainen)

2 pniio P

Pyériliikenne sallittu molempiin suuntiin

% TAMPERE 7.3.2024 21
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Tampereen keskustan litkenteen
kehittaminen 2024-2040

Tampereen keskustan liikenteen kehittamisohjelma on tassa
suunnitelmassa esitetty vuosille 2024-2040.
* Toteutusjarjestykseen on vaikuttanut maanalaisen pysakoinnin
kehittamissuunnitelma.
 Lisaksi on otettu huomioon
o viherympariston kehittamistavoitteet
o hulevesien kasittelyn tarpeet
o kunnallistekniikan saneeraustarpeet
o kytkenta maankayton kehittamishankkeisiin tai suuriin
infrastruktuurihankkeisiin.

Suunnitelmassa on esitetty kaksi vaihetta.

* Vaihe | 2024-2030
* Vaihe 112031-2040

% TAMPERE

TAMPERE.

FINLAND
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Pysakoinnin
kehittamispolku

Maanalaisen pysdkoinnin
tavoitetilanne

P-Hamppi laajennuksineen ja
Kunkun Parkki yhteensa
noin 2 700 autopaikkaa
uudet ajoyhteydet
Viinikankadulta ja
Rantavaylan tunnelista
huoltotunneliyhteydet.

Pysakoinnin muutoksia voidaan tehda jo ennen merkittavia

investointeja keskitettyyn pysakointiin.

* Pysakointipolitiikalla ohjataan uudis- ja
taydennysrakennuskohteiden autopaikkamitoitusta.
» Keskusta-alueella kiinteistoilla vajaakaytossa olevia

pysakointipaikkoja pyritaan saamaan alyratkaisuilla
tehokkaampaan kayttoon.

* Liityntapysakointia lisaamalla ja joukkoliikennetta tehostamalla
voidaan vahentaa autopaikkojen kysyntaa keskustassa.

Seuraavan kymmenen vuoden maanalaisen pysakoinnin
karkihankkeita ovat Hampin parkin laajennus ja Kunkun parkki

light.

* Pysdakoinnin keskittaminen maan alle mahdollistaa

kadunvarsipysakdinnin muuttamisen lyhytkestoiseen

pysakointiin ja vahentamisen.

% TAMPERE
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Autokehan sisapuolisten katujen

saheerauksen vaiheistus

Merkintdjen selitys
Saneeraustarve

Pieni

Kohtalainen

Suuri
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Vesihuolto- ja hulevesiverkoston saneeraustarve keskustassa (Keskustan veS|huoIIon
yleissuunnitelma 2022)

TAMPERE

Katusaneerauksen vaiheistus 2024-2040.

Bl Vaihe | 2024 -2030
Hl Vaihe [12031-2040

Ei ohjelmoitua tarvetta
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Vaihe | 2024-2030

1. Rautatieaseman ympariston
kehittdminen

Tampereen henkilératapiha -hankkeessa
Itsendisyydenkadun alikulkusilta, 3. valilaituri,
raitiotiepysakkimuutokset ja 1.
pyorapysakointilaitos. Pohjoiskannen myota
uudet jalankulkuyhteydet radan yli ja laitureilta
Areenalle. Asemakeskuksen I-kaavavaiheen
rakennukset ja 2. pyorapysakaointilaitos.

2. Maanalainen pyséakointi

P-Hampin laajennus vaihe | ja ajoyhteys
Viinikankadulta. Keskustan kiinteistojen
vajaakaytolla olevien pysakointipaikkojen
hyodyntaminen alykkaan pysaksinnin
keinoilla.

3. Tammerkosken sillat ja reitit

Ratinan suvannon uusi pyoraliikkenteen ja
jalankulun silta, Valssipadonsillan
leventaminen ja Maltinrannan rantareitti.

4. Raitiotie ja
joukkoliikenneterminaalit
Raitiotien jatkaminen Hatanpaan valtatieta
eteldan kohti Pirkkalaa ja kaantoraide. Linja-

autoaseman kehittdminen myds
paikallislikenteen terminaalina.

5. Ratasiltojen, Tampereen
valtatien ja Viinikan liikennealue
Tampereen henkilératapiha -hankkeessa
Tampereen valtatien ylittavien ratasiltojen

uusiminen. Tampereen valtatien ja Sorinkadun
kehittaminen.

% TAMPERE

6. Ratina

Ratinanniemen lilkennejarjestelyjen
kehittaminen tukemaan paremmin
alueen tapahtumia, oleskelua ja kavelya
esim. koskenrannan rantapromenadi.

7. Sarkdnniemi

Sarkansilta, satama-alue ja rantareitit,
Paasikivenkadun muutokset.

8. Tammela

Tammelan liikenneverkkosuunnitelman
mukaisia katujen
rauhoittamistoimenpiteitd, kavelyn
padreittien parantaminen erityisesti
Tammelan stadionilta keskustan
suuntaan, seudullisen pyoraliikenteen
padreitin parantaminen
Vellamonkadulla esim. pyorakatuna,
Tammelan puistokadun kehittaminen
mm. pyoraliikkenteen paareitti.

9. Amuri

Pyynikintori-Taidemuseo-Sarkanniemi -
kavelyakselin vahvistaminen, raitiotie- ja
bussipysakkien saavutettavuuden
parantaminen.

TAMPERE.
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Vaihe Il 2031-2040

10. Maanalaisen pysakoéinnin
kehittaminen vaihe Il ja lll

Kunkun parkki light ja Nalkalan ajoyhteys.
Kunkun parkki kokonaisuudessaan ja
ajoyhteydet Rantavaylalta.

11. Viinikanlahti ja Hatanpaa

Viinikanlahden asuinalueen katuverkko ja
uudet siltayhteydet Ratinaan, pyoraliikenteen
paaverkon muutokset, Viinikanlahden
pysakointilaitokset.

12. Jussinkyla

Alueen katuverkon kehittdminen
taydennysrakentamisen myota mm.
jalankulun olosuhteiden parantaminen ja
ajoratapyorailyn tukeminen molempiin
ajosuuntiin.

13. Tulli

Alueen kavelyn ja pyoralilkkenteen
olosuhteiden parantaminen (Pinninkatu ja
Tullikatu), Tullikamarin aukion kehittaminen,
Hammareninkadun ja Varastokadun
saneeraus.

14. Amuri

Alueen katuverkon uudistaminen
taydennysrakentamisen myota seka

virkistysverkon kehittaminen ja parantaminen.

15. Tammerkosken sillat ja reitit

Vuolteensillan parantaminen, Varjarinkujan
silta.

% TAMPERE

16. Pyynikintori

Alueen liikenteellinen kehittaminen
liittyen taidemuseon rakentamiseen.

17. Tammela

Toriparkin ja siihen liittyvien
likennejarjestelyjen toteutus mm.
Tammelantoria ymparoivilla kaduilla.

18. Kaakinmaa

Liikenteen rauhoittamistoimenpiteita
mm. lapiajon houkuttelevuuden
vahentaminen ja kaksisuuntaisen
ajoratapyorailyn olosuhteiden
parantaminen, kavelyn
likenneturvallisuuden ja
esteettomyyden parantaminen,
pyoraliikenteen paareittien
parantaminen, pysakéinnin
tehostaminen taydennysrakentamisen
myota, kytkennat pysakeille (erit.
Hameenpuisto).

19. Finlayson

Finlaysoninkadun kavelykatu,
kavelypainotteiset kadut. Sarkanniemen
kavelyreitin ja kavelyn paareittien
kehittaminen, Palatsinsillan
pyoraliikenteen paareitin ja sen
kytkentdjen kehittaminen.

20. Tampella ja Ranta-
Tampella
Ranta-Tampellan rantareittien

kehittaminen kavelysillat mm.
Lapinniemeen.

TAMPERE.
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TAMPERE.

Merkittavat vaikutukset

e Kaupungin kasvuun vastaaminen ja kestavan kaupunkielaman e
seka hiilineutraalisuuden edistaminen ovat olleet keskeisia
lahtokohtia ja tavoitteita liikennejarjestelmasuunnitelmalle.
Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet lisaavat kavelyn,
pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen kayttda, mika parantaa myos .
liikenneverkon toimivuutta kokonaisuudessaan.

e Pysakoinnin sijoittaminen maan alle vahentaa maan pinnalla
liikkuvien autojen maaraa ja mahdollistaa vapautuvan tilan
hyodyntamisen muuhun kayttotarkoitukseen parantaen kavelyn
ja oleskelun olosuhteita .

* Keskustan katujen kavelypainotteisuutta, kavelyn paareitteja ja
pyoraliikenteen jarjestelyja parantamalla mahdollistetaan
kasvava kavelijoiden ja pyorailijdiden maara seka tuetaan kaikilla
aisteilla koettavan, elamyksellisen ja esteettoman kaupunkitilan
toteutumista.

% TAMPERE

Keskustan maanalaisen pysakoinnin toteuttaminen helpottaa
pysakointipaikan Ioytymista. Pysakoinnin ajoyhteyksien
lisaaminen helposti saavutettaviin paikkoihin nopeuttaa
keskustaan saapumista.

Kavelyn ja pyoraliikenteen uudet sillat ja yhteydet helpottavat
keskustaan saapumista.

Raideliikenneyhteyksien, terminaalien ja vaihtopysakkien
kehittaminen parantaa joukkoliikenteen saavutettavuutta.

Keskustan kokonaissaavutettavuuden ja viihtyisyyden
parantuessa palveluiden saavutettavuus ja elinkeinoelaman
mahdollisuudet paranevat.

Elamyksellinen, viihtyisa ja eri tilanteisiin mukautuva katutila
lisaa keskustan kilpailukykya muihin kohteisiin verrattuna.

7.3.2024

FINLAND

29



Vaikutukset 1

Keskustan
saavutettavuus eri
kulkutapojen kannalta

Vaikutukset
yrityksiin ja
katutilan
hyodyntamiseen

Kaupunkistrategia: Tampereen keskustan
saavutettavuus ja elinvoima on parantunut.

Pormestariohjelma: Keskusta on helposti
saavutettava kaikilla kulkumuodoilla.

LS:n visio: Tampereen keskustaan padsee edelleen
kaikilla kulkumuodoilla. Yha useampi saapuu
keskustaan kestavasti, mika tukee keskustan sujuvaa
saavutettavuutta. Keskustassa liikutaan
jalankulkijoiden ehdoilla. Selkea liikkumisymparisto ja
alykas liikennejarjestelma ohjaavat keskustassa
liikkujaa.

Pormestariohjelma: Keskustan elavoittamista
jatkettava tavoilla, jotka edesauttavat kaupunkilaisten
kohtaamisia ja yrittdjyytta.

LJS:n visio: Keskustan likennejarjestelma tukee
elinvoimaisen, monimuotoisen, viihtyisan seka
kestavan keskustan kehittamistd. Kasvavassa
kaupungissa keskustan kadut mukautuvat
monenlaiseen liikkkumiseen ja kayttotarkoitukseen.
Selked liikkumisymparisto ja alykas liikennejarjestelma
ohjaavat keskustassa liikkujaa.

TAMPERE.

FINLAND

Tavoitteet Merkittavat vaikutukset

v’ Autokehan ja paareittien opastusjarjestelyt parantavat pysakoinnin [oytamist ja sitd kautta saavutettavuutta
autolla. Keskitetty maanalainen pysakointi on helposti kdvellen saavutettavissa kaikkialla kdvelypainotteisten katujen
alueella.

v’ Keskustan saavutettavuus kavellen l3hialueilta paranee kidvelyn paareittien kehittdmisen my6ta. Viinikanlahden
uudet siltayhteydet, rautatieaseman kansiratkaisut seka Tammerkosken ylittavat sillat helpottavat keskustan eri
osien saavuttamista suorinta reittid pitkin.

v/ Raitiotie Pirkkala-Linnainmaa parantaa Linnainmaan ja Pirkkalan suuntien saavutettavuutta ja matka-aikaa.
Lempaalan suunnalla nakyy lahijunaliikenteen vaikutus. Bussilikenteen kannalta saavutettavuudessa ei tapahdu
huomattavaa muutosta. Osalla matkustajista joukkoliikennematka muuttuu vaihdolliseksi tai matka tehdaan
osittain liityntaliikenteelld, mutta kaikkiaan keskustaan paasy joukkoliikenteella helpottuu ja nopeutuu.

v' Keskustan saavutettavuus pyora- ja mikroliikenteelld paranee kehitettivien pyériliikenteen paareittien myota.
Erityisesti eteldn suunta paranee huomattavasti uusien siltojen seka Tampereen valtatien kehittamisen myota.
Keskustan katujen kehittdaminen kavelypainotteisina mahdollistaa ajoratapydrailyn, mika mahdollistaa pyoralla
kaikkien kohteiden ja palveluiden mukavan ja vaivattoman saavuttamisen.

v' Keskustan kokonaissaavutettavuus seka keskustaympariston viihtyisyys ja turvallisuus paranevat, miké turvaa
palveluiden saavutettavuutta ja parantaa elinkeinoeldméan mahdollisuuksia.

v" Elamyksellinen ja viihtyisa katutila on keskustan ulkopuolisia kohteita houkuttelevampi asiointiympaéristd, mika lisaa
keskustan kilpailukykya.

v’ Keskustan pysakointijarjestelma parantaa keskustan houkuttelevuutta ja pysakointipaikan saatavuutta. Rakennuksiin
integroidut hissikuilut hyodyttavat osaa yrityksista.

v' Turvallisempi ja esteettdmampi jalankulkuympéristé lisdd keskustan houkuttelevuutta asiointikohteena.
Ydinkeskustaan voi hakeutua entistd enemman kavelyyn tukeutuvia palveluita.

v’ Kavelypainotteisilla kaduilla mahdollistetaan laadukas kaupunkiymparist6 ja liketoimintojen levittyminen kadulle

joustotilaan ja talla on merkitysta erityisesti tapahtumien ja teemaviikkojen aikana. 0



Vaikutukset 2

Vaikutukset
autoliikenteeseen

Vaikutukset pysakointiin

% TAMPERE

Kaupunkistrategia: Kestavien likkumismuotojen kulkutapaosuus
on noussut valtuustokauden loppuun mennessa 5
prosenttiyksikkoa.

US:n tavoite: Kestavien kulkutapojen kayton lisaantyminen

tukee myos keskustan saavutettavuutta autolla. Keskustan ohittava
autoliikenne ohjataan valtakunnallisille paavaylille ja
Ratapihankadulle. Keskustaan saapuva autoliikenne ohjataan
paadosin paakaduille, keskustan autokehalle ja pysakaintilaitoksiin.

Keskustan strateginen oyk: Maanalaisen pysakointiverkoston
toteuttamisen my6ta hitaan likkumisen alueen kadunvarsien
pysakointipaikkoja vahennetaan.

Pormestariohjelma: Kunkun parkin kevytversio tulee rakentaa
nopeasti ja tavoitteena taytyy olla, ettda maanalainen verkosto,
ilman Amurin tunnelia, lapaisee koko Tampereen keskustan.

LJS:n tavoite: Kadunvarsipysakdintipaikkoja on tarjolla riittavasti
lyhytaikaiseen asiointipysakointiin, likkumisesteisten pysakaintiin ja
jakeluun. Kadunvarsipysakoinnistd vapautuva tila hyddynnetaan
kavelyyn, oleskeluun, kaupunkivihredan seka pyora- ja
mikroliikenteen pysakaintiin.

v

v

v

v

v

v

v

v
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TAYDENTYY SIMULOINTIEN PERUSTEELLA

Kestavien kulkumuotojen suosion kasvu parantaa liikenneverkon toimivuutta
kokonaisuudessaan.

Liilkenneverkon sujuvuus ja palvelutaso sailyy riittavalla tasolla, vaikka kaupunki ja
keskustassa asioivien maara jatkaa kasvuaan.

Liikenteen toimivuus ruuhka-aikana alenee verrattuna ruuhka-ajan ulkopuoliseen aikaan,
jolloin verkko toimii erittain hyvalla tasolla.

Alyliikenteelld voidaan autoilijoille valittaa tietoa matka-ajoista ja liikkenteen sujuvuudesta,
mika voi vaikuttaa reitinvalintaan ja vahentaa ruuhkautumista.

Pysakoinnin toteutus keskitetysti on tehokkaampaa ja maanpaallista tilaa vapautuu
muuhun kayttéon. Autojen pintapysakdinnin ja kansipysakdinnin vaheneminen lisaa
korttelien viihtyisyytta ja tonttipihojen monipuolista kayttda.

Asukkaiden autopaikat sijoittuvat nykyista useammin yhteiskayttoisiin pysakaintilaitoksiin,
mika nostaa pysakaoinnin hintaa, mutta parantaa laatutasoa.

Pysakoinnin ohjaaminen reaaliaikaisesti auttaa pysakdintipaikan loytamista, vahentaa
paikkojen etsimiseen kuluvaa aikaa ja parantaa liikenteen sujuvuutta.

Maanalainen pysakointi edellyttaa uusien sisdanajojen rakentamista, silla nykyisten
Rongankadulla ja Pakkahuoneenaukiolla sijaitsevien liittymien valityskyky on rajallinen.
Uusi maanalaisen pysakdinnin ajoyhteys Kuninkaankadulla lisaa autoliikennetta lantisen
keskustan alueella.
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Vaikutukset 3

Vaikutukset huolto- ja
tavaraliikenteeseen

Vaikutukset
joukkoliikenteeseen

Kaupunkistrategia: Luomme yrittdjille ja yrityksille parhaat puitteet
onnistua.

LJS:n tavoite: Keskustaan toteutetaan maanalainen pysakointiverkosto,
jota hyodynnetaan myos citylogistiikkaan ja

huoltoon. Kadunvarsipysakointipaikkoja on tarjolla riittavasti lyhytaikaiseen
asiointipysakaintiin, likkumisesteisten pysakdintiin ja jakeluun.

Pormestariohjelma: Kaupungin ja seudun liikennejarjestelmassa tulee
nakya kestavyys ja kulkumuoto-osuuksien kehittyminen kohti kestavia
kulkumuotoja MAL-sopimuksen mukaisesti.

Suorat, sujuvat, bussiyhteydet keskustaan ja keskustasta ovat edelleen
tarkedssa asemassa monien asuinalueiden kulkuyhteyksind. Myoskin
toimivia liityntapysakointi-mahdollisuuksia on kehitettava.

LJS:n tavoite: Keskustassa kulkumuodosta toiseen vaihtaminen on
helppoa. Raitiotien seudullinen laajeneminen, kehittyva lahijunaliikenne ja
runkobussilinjat mahdollistavat joukkoliikenteelld keskustaan saapumisen
helposti ja nopeasti. Raitiotie on Himeenkadulla ensisijainen
joukkoliikennemuoto. Bussilikenne muilla keskustan kaduilla varmistaa
joukkoliikenteen saavutettavuuden. Asemakeskus on laadukas liikkumisen
solmukohta ja portti maailmalle. Joukkoliikenteen terminaalit ja uudet
liikkumis- ja digipalvelut mahdollistavat helpot ja esteettomat vaihdot
kulkumuotojen valilla.
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FINLAND

Tavoitteet Merkittavat vaikutukset

v' Pysakoéinnin keskittdaminen parantaa huollon ja tavaraliikenteen olosuhteita.

v' Lastaus- ja purkupaikat tehostavat lastaustoimintaa

v’ Sahkoinen ja pienjakelu kasvaa keskustan alueella

v' Suoraan kuluttajille tapahtuva jakelu kasvaa tulevaisuudessa, kun sahkoinen
asiointi lisaantyy.

v' Raitiotie kytkee uusia alueita paremmin keskustaan ja tehokas
joukkoliikennejarjestelma mahdollistaa kestavan kasvun.

v’ Keskittamalla kulkutavasta toiseen vaihtamista yhteen paikkaan sadstetaan
matkustajien aikaa ja vaihtotapahtuman laatu paranee.

v" Vaihtopysakkeja kehittdmalla ratikasta bussiin vaihtaminen sujuvoituu.

v Liityntapysakointi mahdollistaa autolla liikkumisen tehokkaan
joukkoliikennepalvelun dareen ja edelleen keskustaan.
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Vaikutukset 4

Vaikutukset kavelyyn

Vaikutukset
pyoraliikenteeseen

Pormestariohjelma: Keskustan viihtyvyyteen, elavyyteen, turvallisuuteen ja
kaupunkivihreaan liittyvia toimenpiteita tulee vieda eteenpain lapi koko
valtuustokauden. Kavelyn mahdollisuuksia kaupungissa on edistettava.

LJS:n tavoite: Kavelykeskustaa kehitetaan elamyksellisena ja viihtyisana
ymparivuotisena kokonaisuutena. Kavelyreitit muodostavat virikkeellisen,
katkeamattoman ja loogisen verkoston. Kavellen liikkuminen koetaan
turvalliseksi ja esteettomaksi.

Pormestariohjelma: Pyorailyn mahdollisuuksia kaupungissa on edistettava.

My6s ymparivuotisesta, olemassa olevan pyoratieverkoston laadukkaasta
hoidosta ja jatkuvasta kayttokuntoisuudesta pitad huolehtia. Reitteja ja
pyorailyn baanaverkostoa on tarkasteltava riittavan isoina kokonaisuuksina.

LJS:n tavoite: Pyordliikenteen padreitit mahdollistavat sujuvan saapumisen
ja liikkumisen keskustassa. Keskustan ohittava pyoralikenne kayttaa
pyoraliikenteen seudullisia paareitteja. Likenneymparisto ja olosuhteet
houkuttelevat ymparivuotiseen liikkumiseen. Pyora- ja mikroliikenne on
selkedsti eroteltu jalankulusta. Pyoréliikenteen reitit muodostavat jatkuvan ja
loogisen verkoston. Pyora- ja mikroliikenne ajoradalla on turvallista ja
houkuttelevaa keskustan hitaan liikkumisen alueella, silld autojen maara on
vahainen ja ajonopeudet alhaisia. Keskustassa on riittavasti toimivia ja
turvallisia pysakointipaikkoja pyorille ja mikroliikkumiselle.

TAMPERE.

FINLAND

v' Elava keskusta lisaa kavelyn ja oleskelun maaraa.
v’ Kavelyn paareitit ja kavelypainotteiset kadut parantavat keskustan kohteiden

valisten kavely-yhteyksien laatua ja houkuttelevat kavelemaan keskustan sisaisia
matkoja.

Keskustan katuja ja paareitteja kehittamalla mahdollistetaan kasvava kavelijdiden
maara.

Kavelypainotteisten katujen toteuttaminen tukee kaikilla aisteilla koettavaa ja
elamyksellista kaupunkitilaa.

Kaupunkivihrean lisdaminen tekee kavelysta miellyttdvampaa ymparivuotisesti ja
eri saatiloissa.

Kavelyn turvallisuus ja esteettdmyys paranee nopeuksien alenemisen ja
leveampien jalkakaytavien ansiosta.

Keskustan lansiosan paareittien kehittdminen parantaa yhteyksia keskustan
etelad- ja pohjoisosan valilla.

Ajoradalle sijoitettu pyora- ja mikroliikenne koko keskustan alueella tekee
reiteista jatkuvia ja sujuvia

Elavampi kaupunkikeskusta tapahtumineen houkuttelee pyoralla ja
mikroliikenteella kulkijoita, joten niiden maara voi lisdantya huomattavasti
nykyisesta.

Suunnitelma mahdollistaa pyorailijamaarien kasvun laatutason noston ja
pyorapysakadinnin kehittamisen myota.

Pyora- ja mikroliikenteen erottelu jalankulusta parantaa esteettomyytta ja
turvallisuutta.

Kavelypainotteisilla kaduilla turvallisuus lisdantyy autoliikenteen nopeuksien
hidastuessa.

v Laadukas pyorapysakointi lisaa pyoralla asiointia.
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Jatkotoimenpiteet

Lausuntokierros sidosryhmille huhtikuussa.

Liikennetoimikunta 18.4.2024.

Liikennetoimikunta 6.6.2024.

Esittelytilaisuus paatoksenteon jalkeen.

% TAMPERE

Kaupunginhallituksen hyvaksymiskasittely kesalla 2024.

TAMPERE.

FINLAND
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